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1. SYNTHESE 

Castignac a missionné CDVIA pour réaliser une étude de flux concernant un 

projet logistique sur la commune de Derval. 

 

Localisation du projet 

L’estimation des flux prévisionnels montre que le projet en cours aura un 

impact très limité sur le fonctionnement des principaux carrefours. 

L’évolution des niveaux de circulation devra cependant être accompagnée par 

des adaptations du réseau d’infrastructure. 

 

 

Nous préconisons que  : 

▪ La voie d’accès au projet longeant la RN137 soit recalibrée pour 

accueillir les évolutions de flux (notamment PL). 

▪ Le carrefour RD537 / voie d’accès au projet soit sécurisé. Il ne s’agit 

pas là d’une question de capacité d’écoulement moyen aux heures de 

pointe mais d’une question de sécurité liée notamment aux 

mouvements de PL en tourne à gauche. La configuration actuelle 

avec la présence du virage en sortie du carrefour ne garantit pas des 

conditions de sécurité optimales. 

▪ Les accès PL au projet soient être interdits via la rue des Carriers afin 

de pacifier les flux devant la crèche. 

 

http://www.cdvia.fr/
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2. PREAMBULE 

CASTIGNAC travaille sur un projet de plateforme logistique sur la commune 

de Derval. CDVIA a été missionné pour vérifier les conditions d’accessibilité 

au projet. Ce document a pour objectifs de décrire le diagnostic de la situation 

existante et d’estimer l’impact du projet en termes de flux routiers. 

 

Localisation du projet 
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3. DIAGNOSTIC DE LA SITUATION EXISTANTE 

── 3.1. DESSERTE ROUTIERE 

Le projet est situé à proximité immédiate de la RD537 sur la commune de 

Derval. La RN137 (axe Rennes / Nantes) toute proche est accessible via un 

diffuseur complet. 

 

Desserte routière 

 

── 3.2. DESSERTE EN TRANSPORTS COLLECTIFS ET 

MODES ACTIFS 

Le site ne dispose pas de desserte en transports collectifs à proximité 

immédiate. 

 

Des aménagements en faveur des modes actifs existent au Nord-Ouest du 

site, aménagements qui se prolongent jusque dans le centre-ville de Derval. 

Au Sud-Ouest, des aménagements dédiés sont également présents au sein 

de la zone d’activités des estuaires. 
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── 3.3. RECUEIL DE DONNEES 

──── 3.3.1. DISPOSITIF 

Des comptages directionnels ont été réalisés à l’aide mâts le mardi 04 janvier 

2022 sur les créneaux suivants : 

▪ 07h00 / 09h00, 

▪ 11h30 / 13h30, 

▪ 16h30 / 18h30. 

 

Exemple de mât de comptage à proximité du giratoire de la RD537 

 

 

Des comptages automatiques ont également été réalisés à l'aide de mâts du 

mardi 04 au lundi 10 janvier 2022 sur la RD357 et le passage d’Hin. Sur la rue 

des Carriers, les mesures ont été réalisées du mardi 04 au jeudi 07 Janvier 

inclus. 
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──── 3.3.2. FLUX AUX TROIS PERIODES HORAIRES 

Les résultats des comptages sont donnés pages suivantes en unités de 

véhicules particuliers (1 voiture = 1 UVP, 1 bus ou 1 poids lourds = 2 UVP, 1 

deux roues = 0.3 UVP). 

 

Globalement, les niveaux de flux sont modérés aux 3 périodes de pointe 

identifiées (08h00 / 09h00, 12h00 / 13h00 et 17h15 / 18h15). 

Les flux restent toujours inférieurs à 200 UVP par heure et par sens de 

circulation, franchissement de la RN137 mis à part pour lequel les flux 

atteignent les 270 UVP depuis Derval le matin.. 

 

Au niveau du diffuseur avec la RN137, les flux sont majoritairement orientés 

vers Nantes le matin et inversement le soir. La partie Nord du demi – diffuseur 

en relation avec Rennes est modérément fréquentée (de 40 à 60 UVP par 

sens et par heure pour chacune des périodes de pointe étudiées). 

 

N.B. : la circulation sur la voie longeant la RN137 a été coupée dans les 

premiers jours de la semaine d’enquête. Cela dit, les volumes de flux 

motorisés mis en jeu étant très faibles, les mesures réalisées restent 

représentatives. 
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──── 3.3.3. TRAFICS MOYENS JOURNALIERS 

Les flux journaliers sur la RD537 sont de l’ordre de 1.600 véhicules par jour et 

par sens avec un taux de poids lourds de 10%. Les flux journaliers sur le 

passage d’Hin sont nettement plus modérés (de l’ordre de 120 véhicules par 

jour et par sens). Sur la rue des Carriers, les flux sont inférieurs à 100 

véhicules par jour et par sens (à noter que les flux ont été redressés sur cette 

section pour extrapoler un TMJ). 

Les flux des jours ouvrés (moyenne calculée en excluant le samedi et le 

dimanche) sont plus élevés. Le trafic passe à environ 1.900 véhicules par jour 

et par sens sur la RD537.  
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── 3.4. ANALYSE DE FONCTIONNEMENT 

Il n’a pas été observé de difficultés particulières sur le site. Les calculs de 

capacité théoriques concordent avec les observations. 

 

 

 

N.B. : Il est estimé que le fonctionnement est : 

▪ satisfaisant si la réserve de capacité est supérieure à 25%, 

▪ difficile aux hyper pointes si la réserve est comprise entre 5 et 25% avec 

formation plus ou moins importantes de files d’attente, 

▪ très fortement perturbé si la réserve est inférieure à 5%. 

 

 

 

Situation Actuelle (2022) Situation Prévisionnelle

% Réserves % Réserves

HPM HC HPS

Aménagement

Bretelle N137 depuis Nord 1 file 95% 95% 94%

D537 Nord TàG 1 file 86% 93% 91%

Charge globale aux entrées (UVP) 450 326 348

Situation Actuelle (2022) Situation Prévisionnelle

% Réserves % Réserves

HPM HC HPS

Aménagement

rayon extérieur du giratoire:  29 m Bretelle N137 depuis Sud 1 file 89% 92% 88%

D537 Nord 1 file 87% 91% 91%

rayon ilot : 21 m Bretelle N137 vers Nord 1 file

bande franchissable:  0 m D537 Sud 1 file 95% 95% 95%

largeur d'anneau : 8  m Charge globale aux entrées (UVP) 466 359 416

Situation Actuelle (2022) Situation Prévisionnelle

% Réserves % Réserves

HPM HC HPS

Aménagement

D537 Nord TàG 1 file 100% 100% 100%

Voie d'acces zone d'étude 1 file 99% 100% 99%

D537 Sud TàG 1 file 100% 99% 99%

Le Passage D'Hin 1 file 98% 97% 97%

Charge globale aux entrées (UVP) 369 295 354

C1 - Diffuseur Ouest N137

C2 - Diffuseur Est N137

C3 - D537 / Passage d'Hin

http://www.cdvia.fr/
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4. HYPOTHESES 

── 4.1. NATURE DU PROJET 

Le programme prévoit la création d’une plateforme logistique de 80 quais. 

 

Plan masse du projet  

 

── 4.2. ACCES 

Plusieurs accès au projet sont envisagés : 

▪ Pour les flux PL : 

─ Un accès au Sud de la parcelle, 

─ Un accès au centre de la parcelle 

▪ Pour les VL :  

─ un accès tout au nord pour accéder au parking de 80 places, 

─ un accès au Sud pour accéder au parking de 120 places. 

Nous supposerons par ailleurs que tous les flux accédant au projet 

empruntent la voie longeant la RN137.  

 

http://www.cdvia.fr/
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── 4.3. FLUX GENERES 

Les flux générés en volume et en répartition horaire dans la journée 

dépendent directement du process mis en œuvre par le preneur. Ce dernier 

n’étant pas connu, nous proposons les hypothèses décrites ci-dessous. 

── 4.4. REPARTITION HORAIRE 

La plateforme logistique devrait se composer d’environ 80 quais. Nous 

proposons de retenir :  

▪ un ratio de 6 mouvements PL par jour et par quai.  

▪ Un ratio de 8 mouvements VL par jour et par quai. 

Concernant la distribution horaire des flux, nous supposons : 

▪ En première approche un étalement des flux PL de 06h à 18h avec 

une répartition uniforme tout au long de la journée,.  

▪ Des prises de poste des employés  

─ à 06h et à 14h dans une logique d’organisation en 2x8, 

─ entre 08h et 09h pour les postes administratifs. 
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Le graphique ci-dessous indique les volumes de flux générés par le projet. 

 

── 4.5. REPARTITION DES FLUX SUR LE RESEAU  

──── 4.5.1. FLUX VL 

La répartition des flux VL sur le réseau de voirie est déterminée par 

exploitation du fichier INSEE décrivant le lieu de résidence des salariés 

travaillant sur la commune. 

──── 4.5.2. FLUX PL 

Nous proposons de retenir la répartition décrite dans le tableau ci-dessous. 

Axes 
Proposition de répartition  

des flux PL 

RN137 Rennes 40% 

RD775 Ouest (Redon) 10% 

RN137 Nantes 40% 

RD775 Est (Chateaubriant) 10% 

 

 

Localisation du projet et des voies d’accès 
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5. IMPACT CIRCULATOIRE  

── 5.1. FLUX PREVISIONNELS AUX PERIODES HORAIRES 

ETUDIEES 

Les flux prévisionnels sont obtenus en additionnant les flux mesurés aux 

estimations de flux générés par le projet. 
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── 5.2. EXTRAPOLATION DES TRAFICS MOYENS DES 

JOURS OUVRES 

Sur la base des données recueillies et des hypothèses de flux générés, les 

estimations de trafics moyens journaliers des jours ouvrés (du lundi au 

vendredi, jours de weekend exclus) en situation actuelle (2022) et projetée 

sont données pages suivantes en TMJ et en flux PL. 

 

Les évolutions sont conséquentes sur la voie de desserte du projet (+ 800 

véhicules par jour dont près de 500 PL), ce qui justifie un recalibrage de l’axe. 

 

Les flux motorisés augmentent de près de 20% sur la RD537, amenant les 

niveaux de trafic à environ 4.400 véhicules, ce qui reste compatible avec le 

gabarit de la voie en section courante. Dans le même temps les flux PL 

double quasiment pour passer de 460 à 840 PL / jour, la moitié de cette 

augmentation correspondant à des flux en tourne à gauche (200 PL / jour).  
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── 5.3. ANALYSE DE FONCTIONNEMENT 

Tous les carrefours fonctionnent correctement avec la prise en compte du 

projet.  

Quelques préconisations cependant : 

▪ Les accès PL au projet devront être interdits via la rue des Carriers 

afin de pacifier les flux devant la crèche. 

▪ La voie d’accès au projet longeant la RN137 devra être recalibrée 

pour accueillir les évolutions de flux (notamment PL). 

▪ Le carrefour RD537 / voie d’accès au projet devra être sécurisé. Il ne 

s’agit pas là d’une question de capacité d’écoulement moyen aux 

heures de pointe mais d’une question de sécurité liée notamment aux 

mouvements de PL en tourne à gauche. La configuration actuelle 

avec la présence du virage en sortie du carrefour ne garantit pas des 

conditions de sécurité optimales. 

 

 

Carrefour actuel RD537 – voie d’accès au projet – configuration actuelle 

 

 

 

Proposition de reconfiguration du carrefour 
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Situation Actuelle (2022) Situation Prévisionnelle

% Réserves % Réserves

HPM HC HPS HPM HC HPS

Aménagement

Bretelle N137 depuis Nord 1 file 89% 91% 90% 81% 86% 85%

D537 Nord TàG 1 file 84% 93% 90% 82% 89% 87%

Charge globale aux entrées (UVP) 450 326 348 488 383 389

Situation Actuelle (2022) Situation Prévisionnelle

% Réserves % Réserves

HPM HC HPS HPM HC HPS

Aménagement

rayon extérieur du giratoire:  29 m Bretelle N137 depuis Sud 1 file 89% 92% 88% 87% 90% 87%

D537 Nord 1 file 87% 91% 91% 85% 87% 88%

rayon ilot : 21 m Bretelle N137 vers Nord 1 file

bande franchissable:  0 m D537 Sud 1 file 95% 95% 95% 94% 93% 94%

largeur d'anneau : 8  m Charge globale aux entrées (UVP) 466 359 416 547 470 494

Situation Actuelle (2022) Situation Prévisionnelle

% Réserves % Réserves

HPM HC HPS HPM HC HPS

Aménagement

D537 Nord TàG 1 file 100% 100% 100% 100% 100% 100%

Voie d'acces zone d'étude 1 file 99% 100% 99% 91% 85% 89%

D537 Sud TàG 1 file 100% 99% 99% 94% 93% 95%

Le Passage D'Hin 1 file 98% 97% 97% 97% 96% 97%

Charge globale aux entrées (UVP) 369 295 354 474 442 453

C1 - Diffuseur Ouest N137

C2 - Diffuseur Est N137

C3 - D537 / Passage d'Hin

Situation Prévisionnelle

% Réserves

HPM HC HPS

Aménagement

rayon extérieur du giratoire:  25 m D537 Nord 1 file 87% 91% 91%

rayon ilot : 17 m Voie d'acces zone d'étude 1 file 97% 95% 96%

bande franchissable:  0 m D537 Sud 1 file 88% 88% 86%

largeur d'anneau : 8  m Charge globale aux entrées (UVP) 469 434 443

C3 - D537 / Passage d'Hin
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6. ANNEXES 

 

── 6.1. DETAIL DES COMPTAGES AUTOMATIQUES 
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── 6.2. DETAIL DES CALCULS DE CAPACITE DES 

CARREFOURS 

 

 

──── 6.2.1. DIFFUSEUR OUEST RN137 

http://www.cdvia.fr/


 

C D V I A  I N G E N I E R I E  &  M E S U R E  D E S  D E P L A C E M E N T S  W W W . C D V I A . F R  
 
 

P A G E  [ 4 5 ]  

http://www.cdvia.fr/


 

C D V I A  I N G E N I E R I E  &  M E S U R E  D E S  D E P L A C E M E N T S  W W W . C D V I A . F R  
 
 

P A G E  [ 4 6 ]  

http://www.cdvia.fr/


 

C D V I A  I N G E N I E R I E  &  M E S U R E  D E S  D E P L A C E M E N T S  W W W . C D V I A . F R  
 
 

P A G E  [ 4 7 ]  

http://www.cdvia.fr/


 

C D V I A  I N G E N I E R I E  &  M E S U R E  D E S  D E P L A C E M E N T S  W W W . C D V I A . F R  
 
 

P A G E  [ 4 8 ]  

http://www.cdvia.fr/


 

C D V I A  I N G E N I E R I E  &  M E S U R E  D E S  D E P L A C E M E N T S  W W W . C D V I A . F R  
 
 

P A G E  [ 4 9 ]  

http://www.cdvia.fr/


 

C D V I A  I N G E N I E R I E  &  M E S U R E  D E S  D E P L A C E M E N T S  W W W . C D V I A . F R  
 
 

P A G E  [ 5 0 ]  

http://www.cdvia.fr/


 

C D V I A  I N G E N I E R I E  &  M E S U R E  D E S  D E P L A C E M E N T S  W W W . C D V I A . F R  
 
 

P A G E  [ 5 1 ]  

──── 6.2.2. DIFFUSEUR EST RN137 
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──── 6.2.3. RD537 / PASSAGE D’HIN / ACCES PROJET 
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